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Canadian Vickers ne démolira pas un chantier 
maritime irremplaçable paye par le peuple 

l a C S N , le Conse i l central d e Mon t réa l , la 
Fédérat ion de la méta l lurg ie , des m ines et des 
produits ch imiques, a ins i que le Synd i ca t n a -
t ional des e m p l o y é s d e la C a n a d i a n Vickers ont 
lancé un cri d ' a l a r m e le 16 avr i l a u sujet d e la 
fermeture p rocha ine et de la démol i t ion immi -
nente d u chantier mar i t ime d e la C a n a d i a n Vic-
kers à Mon t réa l . 

Les ouvr iers p rendront tous les m o y e n s pos -
s ibles p o u r empêcher la démol i t ion de ce c h a n -
tier de construction n a v a l e , telle est l ' idée prin-
c ipa le q u i s'est d é g a g é e d e cette rencontre avec 
la presse. 

N o u s pub l i on s c i -dessous le doss ier remis 
a u x journalistes. Le premier texte relate les évé-
nements a u sujet d e la m e n a c e de fermeture d u 
chant ier jusqu'ici. Les d e u x su i van t s fournissent 
d e l ' in format ion sur le chantier de la C a n a d i a n 
V ickers et sur la s i tuat ion actuel le de la mar ine 
m a r c h a n d e c a n a d i e n n e . Les d e u x derniers font 
état d e s pr ises d e pos it ion de la C S N sur cette 
quest ion, le 18 févr ier dernier, d a n s le mémo i re 
a u g o u v e r n e m e n t fédéra l et de la déc is ion prise 
p a r le Conse i l confédéra l , le 10 ma i . 

D'ap rè s t ou t e s les i n f o r m a t i o n s q u e ocssède le Syndica t 
Na t iona l des employés de la Canad ian Vickers , le c h a n t i e r 
m a r i t i m e d e ce t t e e n t r e p r i s e s e r a f e r m é d' ici que lques se-
ma ines mên ie sa démol i t ion d é b u t e r a sous peu . 

Depuio oc tob re d e r n i e r , 1,100 employés , en quasi- total i té 
des h o m m e s de mé t i e r , on t é té l icenciés. Il n e r e s t e plus q u e 
400 ouv r i e r s p r é s e n t e m e n t occupés s u r t o u t à t e r m i n e r d e u x 
nav i res . Cet o u v r a g e p r e n d r a f in à la f in de ju in e t a u c u n e 
a u t r e mise en c h a n t i e r n ' e s t p r é v u e ac tue l l emen t . 

Il a é t é ques t ion p o u r la p e r m i è r e fois de façon off ic ie l le 
d e la f e r m e t u r e du c h a n t i e r m a r i t i m e de la Canad ian Vickers 
lo rsque , le 8 m a i 1968, u n e dé léga t ion syndicale a r e n c o n t r é 
le min i s t r e f é d é r a l de l ' Indus t r ie , M. C.M. D r u r y , d a n s le ca-
d r e de l 'act ion e n t r e p r i s e p o u r e m p ê c h e r la f e r m e t u r e du 
c h a n t i e r George T. Davie de Lauzon. Dans le cou r s de la 
conve r sa t ion , le min i s t r e avai t a lors d i t q u e la Vickers é ta i t 
b ien ma l a d m i n i s t r é e et que son c h a n t i e r m a r i t i m e de Mont-
réa l é t a i t appe lé à d i spa ra î t r e . 

Ce n ' e s t q u e p lus i eu r s mois p lus t a r d c e p e n d a n t q u e les 
employés e u r e n t ven t des p r o j e t s de f e r m e t u r e et, e n c o r e 
a u j o u r d ' h u i , ils sont d a n s le no i r le p lus comple t q u a n t aux 
in t en t ions préc ises de la compagn ie qui, loin de les a v e r t i r 
o f f i c i e l l emen t de ses in t en t ions d a n s un délai r a i sonnab le , 
ex écu t e m i n u t i e u s e m e n t un plan s a v a m m e n t ourdi . Si les 
choses c o n t i n u e n t à se d é r o u l e r comme depu is l ' a u t o m n e 
d e r n i e r , nous ne r e s t e r o n s b ien tô t p lus q u ' u n e pe t i t e po ignée 
d ' employés auxque l s la c o m p a g n i e a d m i n i s t r e r a le coup de 

grâce d a n s q u e l q u e s s ema ines avec un a v e r t i s s e m e n t de 
que lques j o u r s ou de q u e l q u e s heu res . 

Il semble que la décision de f e r m e r ait é té pr i se au 
d é b u t de l ' année. Encore en d é c e m b r e , lors d ' u n e r éun ion 
du comi té mixte de p roduc t iv i t é de l ' en t r ep r i se , les repré-
s e n t a n t s p a t r o n a u x on t p récon isé un p r o j e t p o u r m o d e r n i s e r 
le c h a n t i e r af in de le r e n d r e compét i t i f . On es t imai t a lors 
q u e le coût de ce p r o j e t s ' é lèvera i t à $14 millions. 

Mais s o u d a i n e m e n t lors de la r éun ion su ivan te du comi té 
en j anv ie r , la chanson a c h a n g é e t ils se sont mis à d i r e q u e 
ça r e g a r d a i t mal pa rce q u e le c h a n t i e r m a n q u a i t de con t ra t s . 

A p r è s que la nouvel le de la f e r m e t u r e possible du chan-
t ie r a é té a n n o n c é au Conseil c o n f é d é r a l de la CSN à sa 
session de f in de j anv ie r , le p r é s i d e n t de Canad ian Vickers , 
M. Eric H a r r i n g t o n , s 'est pe rmi s de la nier , n j oua i t a lors 
s u r les mots pa rce q u e la c o m p a g n i e n 'a pas l ' in ten t ion de 
f e r m e r sa division indus t r ie l le . 

De tou te façon , la m e n a c e de f e r m e t u r e s 'est p réc i sée 
lors d ' u n e a u t r e r é u n i o n du comi té de p roduc t iv i t é t e n u e 
en f év r i e r . On nous a a lors dit q u e les choses a l la ient de 
mal en pis. Le g é r a n t de l ' en t r ep r i se , M. Bill Rhodes , a m ê m e 
a lors d e m a n d é au synd ica t de l ' épau le r a f in de f a i r e des 
d é m a r c h e s a u p r è s du g o u v e r n e m e n t f é d é r a l p o u r o b t e n i r 
des con t ra t s . 

Depuis lors, le comi té de p roduc t iv i t é n e s 'est plus r é u n i 
e t le p ré s iden t , Eric H a r r i n g t o n , qui e n t e n d bien e x é c u t e r 
son plan de f e r m e t u r e en paix, a d é f e n d u à tous ses c ad re s 
s u p é r i e u r s d ' i n f o r m e r le synd ica t s u r l ' opéra t ion de liquida-
t ion. 

Mais u n i n t e r m è d e s u r v e n u en m a r s a f o u r n i enco re 
plus de l umiè r e su r les in t en t ions de la compagnie . Elle a 
a lors d e m a n d é au synd ica t la pe rmiss ion d ' e m p l o y e r u n e 
pa r t i e du p l a n c h e r du c h a n t i e r m a r i t i m e a f in d ' e x é c u t e r u n 
sous-cont ra t o b t e n u d ' u n e compagn ie amér i ca ine p o u r la fa-
br ica t ion de pièces d e sous-marins . Ce t rava i l a u r a i t é té f a i t 
p a r des ouv r i e r s de la division indus t r i e l l e qu i sont m e m b r e s 
d ' u n e un ion in t e rna t iona le . Cet te pe rmiss ion f u t r e f u s é e p a r 
l ' a ssemblée g é n é r a l e d e n o t r e syndica t . De t o u t e façon , la 
Vickers a p e r d u ce con t ra t , en t r e - t emps , p a r c e q u e les un ions 
amér i ca ines se sont opposées à ce q u e le t r ava i l f u t effec-
t ué p a r des ouv r i e r s canad iens a lors qu ' i l y a du c h ô m a g e 
à San Diego. 

C e p e n d a n t , au cour s du d é b a t s u r ce t t e ques t ion , le pré-
s iden t H a r r i n g t o n es t i n t e r v e n u p e r s o n n e l l e m e n t a u p r è s des 
d i r igean t s d e n o t r e synd ica t p o u r l e u r d i re qu ' i ls é t a i en t 
mieux de se r e n d r e à la d e m a n d e de la compagn ie p a r c e 
que , selon son express ion , d'ici les cinq ou dix prochaines 
années, ii n 'y aurait plus aucune construction navale dans 
le chantier. 

Le 9 mai, des m e m b r e s de l 'exécut if du syndica t accom-
p a g n é s p a r des d i r i gean t s de la F é d é r a t i o n de la Méta l lu rg ie , 
des Mines e t des P r o d u i t s Chimiques , on t r e n c o n t r é le mi-
n i s t r e J e a n M a r c h a n d à Ottavifa. Cet te e n t r e v u e avai t é t é 
soll ici tée le 18 f é v r i e r lors de la p r é s e n t a t i o n du m é m o i r e 
de la CSN au g o u v e r n e m e n t f édé ra l . 
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M. M a r c h a n d a alors c o n f i r m é que le g o u v e r n e m e n t avait 
é t é i n f o r m é p a r la compagn ie de son in ten t ion d ' a b a n d o n n e r 
la cons t ruc t ion navale . Il a dit que le g o u v e r n e m e n t ne pou-
vait pas la f o r c e r à c o n s t r u i r e des nav i res si elle ne voula i t 
p lus en c o n s t r u i r e II a m e n t i o n n é la possibil i té d ' a c c o r d e r 
des c o n t r a t s de r é p a r a t i o n mais il a exp l iqué que cela ne 
r ég l e r a i t pas le p rob l ème . Il a f i n a l e m e n t conseil lé à la dé-
légat ion d e s ' a d r e s s e r au min i s t r e du C o m m e r c e , M. Jean-
Luc Pépin . 

Au cour s des d e r n i è r e s semaines , p lus ieu r s i n f o r m a t i o n s 
f iab les nous on t é té l ivrées s u r les desse ins de la compagnie . 
Selon ces i n fo rma t ions , la c o m p a g n i e a u r a i t f o r m é dern iè re -

m e n t u n e a u t r e compagn ie sous le nom de Canad ian Vickers 
Sh ip Repai r , e n t r e p r i s e qui con t inue ra i t , a p r è s la f e r m e t u r e 
du c h a n t i e r de cons t ruc t ion , à f a i r e des r é p a r a t i o n s s u r u n e 
échel le rédu i te . 

Cet te i n f o r m a t i o n se c o n f i r m e pu i sque depu i s le 12 mai, 
des gens c i rcu len t d a n s le c h a n t i e r p o u r f a i r e un g e n r e 
d ' i nven t a i r e de la m a c h i n e r i e e t de l 'outi l lage. Ils m a r q u e n t 
s u r les m a c h i n e s qui s e r v i r o n t à l 'us ine de r é p a r a t i o n les 
ini t iales S. P. (Ship Repai r ) et des t inen t le r es te à la " sc rap" . 

Une i n f o r m a t i o n veut é g a l e m e n t q u ' u n c o n t r a t a i t d é j à 
é t é accordé p o u r la démol i t ion des ins ta l la t ions e t q u e ce t t e 
o p é r a t i o n d é b u t e r a i t d'ici q u e l q u e s jou r s . 

Les ouvriers ne sont pas la cause du déclin 
du chantier; ils en sont les victimes; 

On c o m m e n c e à i n v o q u e r tou tes so r t e s de ra i sons pou r 
j u s t i f i e r la f e r m e t u r e du c h a n t i e r m a r i t i m e de la Canad ian 
Vickers , u n e fi l iale de Vickers A r m s t r o n g d ' A n g l e t e r r e , et 
d é m o n t r e r qu 'on ne p e u t l ' évi ter : l ' impossibi l i té d 'avoi r des 
con t r a t s , les sa la i res t r o p élevés, le fai t qu' i l n ' e s t pas com-
pét i t i f , etc. 

Le déclin m a r q u é qu ' i l a subi depu is 1960, s'il p e u t ê t r e 
i m p u t a b l e en pa r t i e à l ' i nd i f f é r ence du g o u v e r n e m e n t f é d é r a l 
e t à r ' a b s e n c e n é f a s t e d ' u n e pol i t ique c a n a d i e n n e de m a r i n e 
m a r c h a n d e , es t s u r t o u t le r é su l t a t de la mauva i se gest ion 
de la compagnie . On ne p e u t i m p u t e r d ' a u c u n e façon ce t t e 
s i tua t ion aux o u v r i e r s qui n ' en son t q u e les p r e m i è r e s vic-
t imes. 

LE SEUL CHANTIER 
MUNI DE CALES COUVERTES 

Soul ignons d ' abo rd q u e le c h a n t i e r m a r i t i m e de la Ca-
nad ian Vickers est le second c h a n t i e r nava l en i m p o r t a n c e 
au Canada . C 'es t p r o b a b l e m e n t le p r e m i e r p o u r la qua l i t é 
e t la d ivers i f ica t ion des o u v r a g e s qu i y on t é té fa i ts . C'est 
aussi le p lus anc ien c h a n t i e r canad ien m o d e r n e pu i sque les 
p r e m i e r s nav i r e s mé ta l l i ques y on t é té cons t ru i t s vers 1910. 

T rè s vite a p r è s son o u v e r t u r e le c h a n t i e r a réuss i à se 
spécia l i ser d a n s des cons t ruc t i ons assez complexes . 

Po in t t r è s i m p o r t a n t : à l ' h e u r e ac tue l l e le c h a n t i e r de 
la Canad ian Vickers à Mon t r éa l es t le seul muni de cales 
couvertes au Canada. L ' ex i s tence d e cales couve r t e s p e r m e t 
la cons t ruc t ion à l ' abr i des nav i r e s e t p lace le c h a n t i e r pra-
t i q u e m e n t d a n s les m ê m e s condi t ions de cons t ruc t ion q u e 
les c h a n t i e r s e u r o p é e n s qui ne conna i s sen t pas les r i g u e u r s 
de n o t r e cl imat . 

Dans t ou t e s les r e v u e s t e c h n i q u e s de cons t ruc t ion navale 
on soul igne f r é q u e m m e n t q u e la possibi l i té de c o n s t r u i r e 
d a n s des cales c o u v e r t e s es t u n a v a n t a g e immense . 

A Lauzon, p a r exemple , on p e u t d i re qu ' i l y a en m o y e n n e 
t ro i s g rosses t e m p ê t e s de neige p a r h iver qui immobi l i sen t 
à c h a q u e fois la to ta l i t é des o u v r i e r s p e n d a n t d e u x j o u r s e t 
demi à t r ava i l l e r s e u l e m e n t qu ' avec des g r a t t e s à déne ige r . 
De p lus , les s o u d e u r s sont incapab les de t r ava i l l e r à des 
t e m p é r a t u r e s sous zéro, t and i s qu ' à Mont réa l les s o u d e u r s 
n e sont j a m a i s e m p ê c h é s de t rava i l le r . 

L'OUTILLAGE N'A PAS ETE 
MODERNISE DEPUIS 30 ANS 

On di t q u e le c h a n t i e r d e la Canad ian Vickers es t mal 
p lacé p a r c e qu ' i l es t s i tué au coeu r de la ville de Montréa l . 
Mais le cas de la Vickers n ' e s t pa s u n i q u e ca r il exis te plu-
s i eu r s c h a n t i e r s m a r i t i m e s d a n s le monde , te ls ceux d'Helsins-
ki en F in l ande e t ceux d e Suède , qu i son t s i tués eux auss i au 
c o e u r de g r a n d e s villes. Ce t t e local isat ion n e les a pas 
e m p ê c h é s d ' e f f e c t u e r les amé l io ra t i ons e t la mode rn i s a t i on 
nécessa i r e s à la p o u r s u i t e f r u c t u e u s e de l eu r s opéra t ions . 

Or, le c h a n t i e r de la Canad i an Vickers est d a n s le m ê m e 
é t a t a u j o u r d ' h u i a u po in t de v u e out i l lage qu ' i l y a 30 ans 
m ê m e si depu i s on a amé l io ré les b â t i m e n t s e t les b u r e a u x . 

UNE PRODUCTION TRES DIVERSIFIEE 
Malgré ce r e t a r d inexcusab le d a n s la m o d e r n i s a t i o n de 

l 'out i l lage on n e p e u t ê t r e q u ' i m p r e s s i o n n é p a r la t r è s 
g r a n d e d ivers i f ica t ion de la p roduc t ion . On a c o n s t r u i t e n 
e f f e t à Canad ian Vickers auss i b ien des n a v i r e s de g u e r r e 
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e x t r ê m e m e n t compl iqués c o m m e des co rve t t e s (St -Laurent , 
Res t igouche) q u e des g r a n d s ca rgos des t inés à la Colombie 
et au Vénézuéla , des g r a n d s nav i res de lacs c o m m e le Ra lph 
Misener , un des p lus m o d e r n e s cons t ru i t l 'an d e r n i e r ou 
e n c o r e des brise-glace, des d r a g u e s , e tc . 

Ce t t e d ivers i f ica t ion p r o u v e la possibi l i té p o u r Canad ian 
Vickers d ' e n t r e p r e n d r e à peu p r è s n ' i m p o r t e que l type de 
cons t ruc t ion m o d e r n e d a n s des condi t ions aussi compét i t ives 
q u e n ' i m p o r t e quel c h a n t i e r m a r i t i m e au monde , y compr i s 
ceux des pays Scandinaves. 

DEUX ERREURS IMPARDONNABLES QUI ONT 
CONSACRE LE DECLIN DE LA COMPANIE 
Au cour s des d e r n i è r e s années , la Canad ian Vickers s 'es t 

p lacée d a n s des c i r cons tances dif f ic i les à cause de la mé-
diocr i té de ses c ad re s supé r i eu r s , s i tua t ion qu i a d ' a i l l eurs 
nécess i t é le renvoi de p lus i eu r s d ' en t r e -eux il y a un a n 
envi ron . 

Voici d e u x exemple s préc is p o u r é t a y e r ce t te accusa t ion : 
Une des causes de sa r u i n e on t é t é les cinq d e r n i e r s 

cha lu t i e r s qu 'e l le a cons t ru i t s p o u r le c o m p t e d 'At lan t i c 
S u g a r , u n e compagn ie suc r i è re qui voulai t s ' a d j o i n d r e u n e 
cha îne de p r é p a r a t i o n d ' a l imen t s congelés e t de conserver ies . 

Ce t t e compagn ie , qu i avai t déc idé de f a i r e les choses 
e n g r a n d , ava i t cons t ru i t u n e us ine à S t -Andrew au Nou-
veau-Brunswick , e t avai t déc idé de f a i r e c o n s t r u i r e c inq 
nav i r e s p o u r la pêche au thon, n s 'agissai t de b â t e a u x t r è s 
complexes a y a n t un t r è s l a rge r ayon d 'ac t ion ca r la p ê c h e 
au t hon se fa i t p r i n c i p a l e m e n t le long des côtes du P é r o u . 
Or, le p r o c é d é de r é f r i g é r a t i o n qu 'on y ava i t ins ta l lé n e 
p e r m e t t a i t pas la congéla t ion i m m é d i a t e d ' u n e assez g r a n d e 
q u a n t i t é de thon , p o u r q u e l ' opéra t ion soit r en t ab l e . 

Ces c inq b a t e a u x ava ien t auss i d ' a u t r e s d é f a u t s techni-
ques p a r c e qu 'on n 'ava i t pa s voulu f a i r e des essais avec u n 
p r o t o t y p e c r a i g n a n t q u e la subven t ion g o u v e r n e m e n t a l e n e 
soit d iminuée . On s 'es t a p e r ç u au c o u r s de la cons t r uc t i on 
du p r e m i e r b a t e a u qu ' i l s ' incl inai t d ' un côté e t qu ' i l n ' ava i t 
pa s de stabil i té . Mais, chose i ncompréhens ib l e , on a bâ t i les 
cinq b a t e a u x de la m ê m e façon . Il n 'y e u t donc pas q u ' u n 
seu l b a t e a u d e r â t é mais cinq. De plus , la l ivraison d e ces 
nav i r e s a é té r e t a r d é e d ' un an e t la compagn ie a dû p a y e r 
u n e f o r t e pénal i té . Canad ian Vickers a donc dû enca i sse r 
e t bo i re la coupe j u s q u ' à la lie à cause d e l ' i r r esponsab i l i t é 
d e ses c a d r e s s u p é r i e u r s . A u j o u r d ' h u i , ces m ê m e s ba t eaux , 
son t dé sa rmés , dans un p o r t des Mar i t imes . 

De plus , la d i rec t ion de la Vickers s 'es t t r o m p é e t r è s 
l o u r d e m e n t d a n s les e s t imés de ce r t a ins nav i r e s cons t ru i t s 
p a r le m i n i s t è r e des T r a n s p o r t s . La c o m p a g n i e a é t é défici-
t a i r e de $4 mil l ions dans le cas de J o h n A. Macdona ld , la 
m ê m e chose s 'es t r é p é t é e d a n s le cas de J o h n Cabot . 

Cet te success ion de p e r t e s e t n o t a m m e n t la p r e m i è r e 
qu i a u r a i t dû a l a r m e r la d i rec t ion , a condu i t à la ven te , 
p o u r m a n q u e d e l iquid i té l 'an d e r n i e r , du c h a n t i e r de la 
George T. Davie, u n e f i l iale d e la Vickers , à la compagn ie 
Davie Sh ipbu i ld ing qu i voulai t e f f a c e r du m a r c h é u n pe t i t 
c h a n t i e r qu i e f f e c t u a i t enco re des r é p a r a t i o n s e t qu i é ta i t son 
c o m p é t i t e u r di rect . D 'a i l leurs la d i spar i t ion d e ce c h a n t i e r a 
des conséquences t r è s f â c h e u s e s p o u r la f l o t t e de cabo tage 
qu i est m a i n t e n a n t d a n s u n e s i tua t ion diff ic i le p o u r la r épara -
t ion de ses navi res . 

Nous voyons donc qu ' on n e p e u t i m p u t e r d ' e r r e u r s aux 
ouv r i e r s de la Vickers q u i es t d ' a i l l eurs r é p u t é e p o u r la 
qua l i t é de sa ma in -d 'oeuvre e x p é r i m e n t é e . 



Un patrimoine national québécois qu'il serait 
stupide de détruire 

Le chant ier mar i t ime de la Can jd i an \ ' i ekers à Montréal 
est un patr imoine national québécois qu'il serait s tupide de 
dét rui re . 

C'est le deuxième plus impor tan t du genre au Canada, 
le plus ancien chant ier au Canada à se servir de méthodes 
modernes , le seul muni de cales couvertes au pays, sa pro-
duction est des plus diversifiées et, grâce à sa main d 'oeuvre 
qualif iée hau t emen t spécialisée, il peut concur rencer n'im-
porte quel chant ier naval au monde pour peu qu'on le mo-
dernise. 

Si l'on s 'ur ré te seulement à songer au nombre d 'années 
qu'il f au t pour f o r m e r des techniciens spécialisés comme le 
sont les ouvr iers de Canadian Vickers dont plusieurs cen-
taines sont en chômage depuis l ' automne dernier , à la ri-
chesse que représen te pour le Québec son équipe incompa-
rable de cadres moyens issue d 'une tradit ion remontan t à 
plusieurs généra t ions; on ne peut se résoudre à voir dispa-
ra î t re ce patrimoine. Du moins, toute nation moderne digne 
de ce nom ne peut se résoudre à une solution aussi stupide. 

Il faut donc absolument préveni r la démolition du chan-
t ier de la Canadian Vickers. Si cet te opérat ion débute d'ici 
quelques jours comme il en est f o r t emen t question, on as-
sistera à un processus irréversible. On assistera à Montréal 
cet te année à l 'épisode t ragique qui a marqué la f e r m e t u r e 
du chant ie r de la George T. Davie à Lauzon il y a un an. 
Non seulement des milliers de familles seront-elles jetées 
dans la rue (comment voulez-vous que l'on recycle des ou-
vriers spécialisés de plus de 40 ans?i mais on assistera à 
une a u t r e saignée des forces vives de la nation québécoise 
L'histoire ne pa rdonne pas souvent de telles e r r eu r s à un 
peuple. 

En réali té il n 'existe pas de raisons techniques qui puis-
sent empêche r que le chant ie r mar i t ime de la Canadian Vic-
kers ne devienne pas un chant ier hau tement compétitif . La 
modernisat ion qui urge depuis nombre d 'années ne serait 
pas te l lement complexe et nous avons tous les é léments 
pour la réaliser. 

De plus, le chant ie r de la Vickers est ex t r êmement in-
téressant à cause de la combination suivante: Montréal est 
le port t e rmina l de nombreux navires océaniques et des na-
vires des Grands Lacs. Il est si tué à peu près à mi-route 
en t re la mer et l 'extrémité des Grands Lacs. Il y a donc 
à l 'écart du ran t l 'été plusieurs navires qui ont cons tamment 
besoin de réparat ions . Ce chant ie r possède enfin les ou-
vr iers spécialisés les plus compétents au monde peut-être 
pour e f f e c t u e r des répara t ions dans un temps record. 

Il faut qu'Ottawa mette fin à sa politique 
à courte vue et se donne 
une politique marchande 

A la fin de la guer re , le Canada avait une flotte assez 
impor tan te de bateaux qu'on appelait " tugboa ts" et qui 
é ta ient de gros cargos de 10,000 tonnes. De plus, le Canadien 
National était p ropr ié ta i re d 'une série de navires (Canadian 
Challenger , Canadian Observer , etct. 

Dans les années qui ont suivi la guer re , les prof i ts nets 
ont é té ex t r êmemen t hauts. Mais vers L950 l 'Europe a com-
mencé à modern i se r ses chant iers et à cons t ru i re des na-
vires plus modernes : nos navires é ta ient tous à vapeur et à 
machines a l ternat ives donc prena ien t beaucoup plus de com-
bustible, é ta ient beaucoup plus lents e t demandaient des 
équipages plus nombreux . 

II aura i t fal lu vendre ces navires e t en const ru i re de plus 
modernes . 

Le gouve rnemen t canadien a é té le grand responsable 
de l 'abandon de no t re marine . 

Voici comment il semble que cet te décision ait é té prise 
pa r le gouvernement du temps: 

Le marché du blé est devenu t r è s vite circonscrit ap rès 
la f in de la guerre . Pour en vendrfe à l 'Angleterre , il fallait 

lui pe rmet t r e de gagner des devises en t r anspor t an t du f re t . 
D'où l 'abandon progressif de not re mar ine en la laissant se 
dét rui re . Cette décision a été prise vers 1950-51. 

Des compagnies qui avaient une quinzaine de bateaux 
sous pavillon canadien les ont tous t r an fé r é s sous pavillon 
bri tannique. 

De plus, les équipages se sont dispersés. Les capitaines 
au long cours canadiens n 'ont pas été embauchés pa r les 
compagnies anglaises parce qu'ils demandaien t , à cause de 
leurs obligations au pays, une rémunéra t ion plus fo r te que 
les capitaines br i tanniques. 

Donc, les bateaux canadiens ont tous été vendus pour 
des prunes. 

La marine marchande canadienne a subi une dégrada-
tion progressive. 

A par t i r de 1957, sous le gouvernement Diefenbaker , Ot-
tawa a accordé des subvent ions pr incipalement dest inées au 
renouvel lement des f lottes des Grands Lacs. Or, cet te sub-
vention était énorme. Elle at te ignai t 35' ; de la valeur b ru te 
du navire sur le matér ie l canadien à bord. Au lieu de fa i re 
des prê ts pour la reconstruct ion de la f lotte marchande , 
comme en France après la guer re , le gouvernement cana-
dien a fait des dons à 3 5 ' ; , soit plus d 'un bateau sur quat re , 
à des grosses compagnies comme Canada Steamship Lines 
main tenan t dominée par Power Corporat ion et Hall Corpo-
ration qui n 'avaient d 'ai l leurs pas de comptes à rendre . On 
a procédé de la même façon pour la f lot te de pêche. 

La politique du gouvernement canadien a donc été 
analogue à celle qui existait en France avant la guer re : on 
a fait des dons aux chant iers mari t imes pour leur pe rme t t r e 
de subsis ter afin de pe rme t t r e la construct ion de navires 
de gue r r e dans le cadre de l'OT.AN, (construct ions t rès com-
plexes dont le prix de revient est d i f f ic i lement contrôlable 
et où il y a eu beaucoup de gaspillage) ou des brise-glace 
dont l 'utilisation d 'ai l leurs a tou jours manqué de rat ional i té 
parce que le lobby d'Halifax à Ottawa s'est t ou jou r s opposé 
à l 'ouver ture d 'un chenal qui pe rme t t r a i t l 'arr ivée normale 
de tous les bateaux dans le St-Laurent. 

Les chant iers mari t imes se sont laissés endormi r pa r 
cet te politique à cour te vue: tout ce qui leur importa i t 
c'était d 'avoir chaque année une par t du gâteau fédéral . 

Donc l 'absence d 'une politique de mar ine marchande a 
empêché jusqu' ici la construct ion à un coût compétitif de 
cargos dest inés à la navigation au long cours. 

Une autre cause: 
l'absence d'industries connexes 

De plus, ce t te absence de polit ique a augmen té consi-
dérab lement le coût de construct ion parce que les industr ies 
connexes qui fabr iquent toutes les pièces d 'équipement n'ex-
is tent pas au pays. Celles-ci (moteurs, treuils, etc) sont gé-
néra lement importées des Etats-Unis ou de l 'Europe. Les 
frais de t ranspor t qui viennent s ' a jou te r const i tuent un au-
t re fac teur qui rendent l 'opération prohibitive. A la fin de 
la guer re , il y avait encore plusieurs en t repr i ses canadien-
nes, comme la Dominion Bridge, qui f abr iqua ien t des pièces 
d 'équipement (poulies, cables, etc) mais elles ont cessé parce 
qu'il n'y avait plus de marché . 

Rien ne nous empêche de reprendre le retard 
Mais ce de rn ie r handicap aura i t pu ê t re su rmonté au 

Canada comme cer ta ins pays européens l 'ont fait par une 
planification efficace. La Yougoslavie et la Pologne, pa r 
exemple, ne construisaient p ra t iquement pas de navires a-
vant la gue r r e ; mais ces deux nations se classent ma in t enan t 
pa rmi les plus g rands fourn isseurs de cargos au long cours 
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de tout type. Les chalut iers les plus modernes sont actuelle-
ment const rui ts en Pologne qui s'est classée cordon bleu 
dans ce domaine. 

Il ne s 'agit que de cons ta ter aussi ce qui s 'est passé en 
Finlande, en Suède, en Norvège, au Danemark , ces pays 
Scandinaves qui sont dans une si tuation ident ique à la nôt re 
et qui possèdent une industr ie de construct ion navale t rès 
prospère. 

Au Danemark , par exemple, les cons t ruc teurs de navires 
et les a r m a t e u r s ont établi un crédi t national pour lu cons-
truct ion navale en 1963 avec la banque nationale du Dane-
mark, d ' au t res banques de commerce et des compagnies d'as-
surance. 

D 'aut re part , les nat ions du nord de l 'Europe ont innove 
de façon t rès hardie. Elles se sont lancées dans des p ro je t s 
auxquels nous pourr ions part iciper . Les chant iers f inlandais 
é tudient ac tue l lement la possibilité de cons t ru i re des pétro-
liers sous-marins pour t r a n s p o r t e r le pétrole des champs 
pétrol iers de l 'Alaska. Pour tan t , des pays comme la Finlande 
n 'ont pas les moyens f inanciers du Canada mais ils ont 
réussi à développer leur mar ine marchande grâce à la ra-
tionalisation de la construct ion navale. 

Le développement magis t ra l de la f lot te russe depuis 
1960 const i tue un au t r e exemple probant : elle est mainte-
nant composée en g rande par t ie de cargos renforcés qui 
sont exploités selon un pool in ternat ional ex t r êmemen t po-
lyvalent. Pa r exemple, un navire par t i de Leningrad peut 
p r e n d r e des automobiles au Havre, les dél ivrer à Montréal 
et r epar t i r ensui te p r e n d r e du sucre à Cuba et fa i re du 
commerce dans d ' au t res pays. Le Canada ne pourrait-il pas 
faire ces choses-là lui aussi? 

Qu'on songe aux chant iers f inlandais qui exis tent au 
coeur de villes comme Helsinski, qu'on pense aux chant iers 
suédois qui assurent les plus hauts salaires à sa main-d'oeu-
vre après les Etats-Unis et qui lui assure éga lement la pro-
tection la plus complète. 

Une initiative québécoise 
qui menace de devenir futile 

Le gouve rnemen t du Québec a créé une école de tech-
nologie mari t ime. Le 20 mai il a reçu un navire-école pour 
fo rmer des cadres de mar ine marchande . Si nous ne créons 
pas de débouché pour ces jeunes, cet te en t repr i se québé-
coise deviendra complè tement futile. Les débouchés seront 
assurés par la création de navires commerciaux d 'un type 

bien défini qui t rouvera i t une par t ie de ses revenus dans 
le t r anspor t de matériel dans le Nord. Il faudra i t donc fo rce r 
le gouvernement fédéra l à employer s t r ic tement des navires 
canadiens pour ce t ranspor t . 

11 faut également obteni r d'Otta\ya qu 'une par t ie du 
f re t lourd, tel le minéral de fer , que le Canada expor te en 
Europe soit t r anspor t é à bord de minéral iers canadiens. On 
pourra i t éga lement considérer d ' au t re f r e t lourd comme 
l 'amiante, le papier journal , etc. Evidemment , ceci implique 
une modification des politiques canadiennes mais Ottawa 
imiterait en cela plusieurs pays. 

D'ailleurs même si Ottawa subvent ionnai t à 15'; ou 20', 
de leur valeur la construct ion de cargos océaniques, ce sera 
plus productif que verser de l 'assurance-chômage aux cen-
taines d 'ouvr iers de la Vickers qui ayant plus de 40 ans 
pour ron t diff ic i lement t rouver un au t re emploi même si on 
propose de les recycler. 

Il f audra aussi que Québec, si Ottawa se dérobe encore 
une fois, établisse une sorte de "brain t r u s t " composé de 
techniciens y compris ceux de la Vickers. Il existe de nom-
breux p ro je t s à la Vickers pour modern ise r le chant ie r 
mais on n'a jamais d e m a n d é , aux spécialistes de la Vickers 
comment ils pouvaient envisager de r écupé re r leur chant ier . 

Les décisions ont tou jours é té prises pa r les politiciens 
sans que les gens les plus d i rec tement concernés, les tra-
vailleurs de l 'entreprise , n 'a ient été jamais informés de quoi 
(lue ce soit. 

Les exper ts es t iment que la modernisat ion du chant ie r 
s 'élèverait à environ $10 millions. Le f inancement pour ra i t 
p r endre la fo rme d 'un prê t à long te rme du gouve rnemen t 
fédéral . 

La deuxième é tape de la réalisation du p ro je t serai t de 
concevoir une spécialisation du chant ier . Plusieurs exper t s 
la voit avant tout dans une spécialisation du t ranspor t de 
f r e t vers les régions arc t iques appelées à se développer , 
t r anspor t qui est fait jusqu' ici pa r des vieux navires ex-
canadiens main tenant sous pavillon br i tannique. 

Voilà quelques suggest ions pra t iques et construct ives. Il 
appar t ien t à nos gouvernements de p rendre des décisions 
et rapidement . S'ils ne marchen t nous les y forcerons . 

Ottawa ne se moquera pas du Québec impunémen t pen-
dant bien des années encore en faisant d ispara î t re des in-
dust r ies aussi vitales pour not re nation que celle de la 
construct ion navale. 

La décision du Conseil confédéral le 10 mai 
Le Conseil confédéra l de la CSN a décidé le 10 mai de 

lancer une campagne pour p ro téger les 1,600 employés de 
la Canadian Vickers qui pe rd ron t déf in i t ivement leur ga-
gne-pain en juillet. 

Le Conseil centra l de Montréal par la bouche de son 
prés ident , M. Michel Char t r and , et la Fédérat ion de la mé-
tallurgie, pa r la bouche de son président , M. Adrien Plourde, 
se sont engagés à fa i re tout en leur possible pour venir en 
aide aux t ravai l leurs qui seront mis à pied. 

M. Char t rand a fait allusion à la f e r m e t u r e du chant ie r 
de la George T. Davie en juin 1968 dans des c i rconstances 
analogues. Il a déclaré: "On a vu les gars de Lauzon se fa i re 
jouer l'an dernier . On ne se laissera pas mon te r de bateaux 
comme eux". Le dir igeant syndical faisait allusion à un na-
vire que le minis t re Marchand avait fai t venir en rade de 
Québec à la veille des élections fédéra les du 25 juin pour 
en t r e t en i r l 'espoir de la poursui te des t ravaux au chant ie r 
de Lauzon et qui, en juil let , avait é té r e tou rné sans qu'on 
l'ait réparé . 

Quant à M. Plourde il a dit que ces t ravai l leurs devraient 
ê t re recyclés pou r pouvoir ê t r e embauchés pa r l ' en t repr ise 
qui succédera à la Vickers. 

La résolution adoptée pa r le Conseil confédéra l rappel le 
que la CSN considère que le gouvernement fédéra l a "sa-
boté" la mar ine marchande canadienne, qui était l 'une des 
plus prospères au monde. En fa isant cela, Ottawa a cédé 
la navigation su r le St-Laurent aux in térê ts é t r ange r s e t a 

nui cons idérablement aux in térê ts du Québec dont c 'étai t 
l 'une des principales industr ies et dont l 'une des vocations 
naturel les est mari t ime. 

Après l 'expérience des charbonnages de la Nouvelle-E-
cosse qui ont é té état isés avec succès, la résolution suggère 
que le chant ie r naval de la Canadian Vickers devrai t , en 
t enan t compte des nombreux invest issements publics qui y 
ont été faits, ê t r e expropr ié par le gouvernement du Québec. 

® le travail 
d u permanent 
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